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Auftrag

Im Januar 2015 wurden wir vom Magistrat der Stadt Herborn, 35745 Herborn,
beauftragt den Untergrund im Bereich des Bahnhof Herborn baugrundtechnisch

ZU untersuchen.

Der 6stliche, stillgelegte Bahnsteig sowie dessen Treppenanlage der Ful3ganger-
unterfihrung sollen riickgebaut werden und stattdessen soll die Unterfiihrung
eine geschwungene und somit behindertengerechte Rampe erhalten, die an
einem neuen Parkplatz, der im Bereich der ehemaligen Gleisanlagen erstellt
werden soll, endet. Nordlich des Bahnhofgebaudes soll ein Fahrstuhl die

Verbindung zur Ful3gangerunterfiihrung erleichtern.

Unterlagen

Als Grundlage zur Abfassung des vorliegenden Berichtes dienten die nach-

stehend aufgefuhrten Unterlagen.

e Geologische Ubersichtskarte von Hessen, 1: 300.000

e Vorentwurf, Lageplan vom 24.11.2014 und Schnitt Aufzug,
Fa. StadtLandBahn, Boppard vom 28.01.2015

¢ Lageplan Bahnhofsumfeld Herborn mit skizzierter Einzeichnung der
geplanten Rampe und des Fahrstuhlstandortes vom 05.01.2015,
Fa. StadtLandBahn, Boppard

Untergrundverhaltnisse

Zur Untergrunderkundung wurden 2 Rammkernsondierungen sowie 4 Bagger-
schirfe durchgefiihrt. Die Arbeiten fanden unter Aufsicht der Fa. Kampfmittel-

erkundung Kehring statt.

Die Ergebnisse dieser Aufschlisse zeigen einen insgesamt relativ dhnlichen

Bodenaufbau.
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Im Bereich des geplanten Fahrstuhlschachtes wurde in der Sondierung RKS 1
eine Kunstliche Auffillung, welche aus Schiluffen und Kiesen mit geringen
anthropogenen Bestandteilen wie Schotter, Ziegel- und Backsteinresten bestand,
angetroffen. Die Schluffe und Kiese liegen in einer Wechsellagerung vor und
enthalten jeweils Nebenbestandteile wie Sand, Schiluff und Kies. Die Schluffe
besitzen eine weiche Zustandsform, die nicht bindigen Bbden zeigen eine
lockere bis mitteldichte Lagerung auf. Die Machtigkeit dieser Kinstlichen Auf-

fullung wurde mit 4,2m erbohrt.

Als anstehender Boden ist ein sandiger, schwach schluffiger, locker bis
mitteldicht gelagerter Kies zu nennen. Im Liegenden, ab einer Tiefe von 7,2m
unter der Gelandeoberflache, steht ein im oberen Bereich verwitterter Ton-
schiefer (Fels) von blaugrauer Farbe an. Dieser wurde durch das mechanische
Bohren zerkleinert und ist daher als feinkiesiger, toniger Sand angesprochen
worden. Durch den hohen Eindringwiderstand war in diesem Tonschiefer ab

einer Tiefe von 7,8m kein weiterer Bohrfortschritt mehr zu erzielen.

Die Sondierung RKS 2 wurde im Bereich des bestehenden 6stlichen Bahnsteiges
abgeteuft. Die hier angetroffene Kinstliche Auffillung reicht bis in eine Tiefe von
2,2m unter der Bahnsteigoberkante welche in etwa dem Niveau der mauerab-
gewandten Seite des Treppenabgangs entspricht. Unter der kinstlichen Auf-
fullung steht ein sandiger, teils schwach feinkiesiger Schluff von weicher
Zustandsform bis in eine Tiefe von 4,3m an. Im Liegenden wurde der bereits in
RKS 1 angetroffene sandige, schwach schluffige Kies angetroffen. Dieser war ab
einer Tiefe von 5,5m nass. Da das Bohrloch nach dem Sondiervorgang zuge-

fallen ist, konnte kein Grundwasser eingemessen werden.

Im Bereich der spateren bogenférmigen Rampe wurden insgesamt 4 Bagger-
schirfe niedergebracht. Unter dem rund 0,4m méchtigen Gleisschotter lagert
eine weitere Auffullung die als Unterlager dient, bestehend aus sandigen Kiesen
und stabilisierenden Steinen und Bldcken bis in rund 0,7m Tiefe. Hierauf folgt ein
sandiger, kiesiger Schluff von weicher Zustandsform. Dieser Schluff ist in den
Schirfen S3 und S4 nur geringméchtig, in S1 und S2 bis zu 3m Tiefe
ausgebildet. In den Schirfen S1 und S2 steht ab rund 1m Tiefe ein Hanglehm
aus stark schluffigen Kiesen, teils auch mit eingelagerten Steinen und Blocken,

an. Die Konsistenz der bindigen Anteile ist als weichplastisch zu beurteilen.
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Bodenmechanische Kennwerte der Boden

Der Bodenaufbau wird

in sechs Bodenschichten unterteilt, wobei fir die

Kinstlichen Auffullung Ersatzbodenparameter angegeben werden.

Kinstliche Auffullung 1 (KA):
Kinstliche Auffullung 2 (KA):
Schluff, weich (UL, TL):
Kies, mitteldicht (GU, GU*):
Kies, mitteldicht (GW):

Fels, Tonschiefer (SW):

Schluff, kiesig
Kies, schluffig

Schluff, feinsandig, kiesig, tonig

Kies, sandig, schluffig

Kies, sandig
~oand, feinkiesig, tonig®

Bodenmechanische Berechnungskennwerte und Bodenklassen

Den Baugrundschichten werden die nachfolgenden charakteristischen boden-
mechanischen Berechnungskennwerte zugewiesen, sofern sie fiur die Be-
messung der Grundung und der Baugruben erforderlich sind. Die Ermittlung der
Berechnungskennwerte erfolgt mit Hilfe der Ergebnisse der Baugrundauf-
schlusse, der Laborversuche und vorliegenden Erfahrungen zum Baugrund.

Soweit bei den Bodenkennwerten Bereiche angegeben sind, gelten fur erd-

statische Berechnungen die jeweils ungunstigeren Grenzwerte.

Es erfolgt eine Zuordnung der mit den Bohrsondierungen aufgeschlossenen
Bodenschichten zu den Bodengruppen nach DIN 18196 (Bodenklassifikation flr

bautechnische Zwecke) und zu den Bodenklassen nach DIN 18300 (Boden- und

Felsklassifikationen).

Tab. 1: Charakteristische bodenmechanische Berechnungskennwerte

Schicht Wichte | Reibungswinkel [ Kohasion | Steifemodul | Durchlassigkeit
K% 9 c Es k
[KN/m®] [°] [kN/m?] [MN/m?] [m/s)
KA 1 19/11 275" 0 32 -
KA 2 18/8 35" 0 102 -
UL, TL 20/10 27,5 0 4 <10
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GU, GU* | 20/10 25 0 15-30 <10°
GW 20/11 37,5 0 60 10 bis 10
Fels SW | 21/12 40 0 150 -

1

2 Ersatzkennwert

Ersatzreibungswinkel

Tab. 2 Bodengruppe (DIN 18196), Bodenklasse (DIN 18300) und Frostempfindlichkeit

Schicht Bodengruppe Bodenklasse DIN Frostempfindlichkeit
DIN 18196 18300 ZTVE-StB 94
Auffullung KA (UL, GU, GW, GU¥) 3-4 -
Schluff TL, UL 4 F3
Kies, schluffig GU, GU* 3-4 F2-F3
Kies, sandig GW 3 F1
Fels SW 6-7 F1

In der nachstehenden Tabelle 3 sind die Entnahmetiefe der Bodenproben, der im

Labor ermittelte Wassergehalt und die wahrend der Sondierarbeiten ange-

sprochene Konsistenz der angetroffenen Boden aufgefihrt. In der Tabelle 4 sind

die Ergebnisse der Zustandsgrenzen angefuhrt.

Tab. 3: Wassergehalte DIN 18121 Teil 1 und Konsistenz der Bodenproben

Probennummer Entnahmetiefe Wassergehalt Konsistenz
[m u. GOK] W [%0] (Gelandeansprache)
RKS1/1 0,9-1,5 22,2 weich
RKS1/2 1,5-2,5 19,7 weich
RKS1/3 4,2-7,2 16,1 -
RKS1/4 7,2-7,8 11,8 -
RKS2/1 2,5-3,0 26,4 weich
RKS 2/2 3,0-4,3 17,1 weich
RKS 2/3 4,3-6,0 6,7 -
S1/1 1,6-3,0 22,4 weich
S1/2 3,3-4,0 21,4 weich
S1/3 4,6-5,0 9,5 -
S2/1 1,0-3,0 18,9 weich
S3/1 1,1-2,0 16,4 -
S4/1 1,0-2,2 16,9 -
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b h Wasser- lieR Ausroll- Plastizitats- | Konsistenz-
Eg%gg} Etri‘g;g [nn:]e- gehalt |F "\EN g[r;?ze grenze zahl zahl Konsistenz
W [%] LI Wp [%] Ip [%] Ic
S1/2 3,3-4,0 21,4 27,9 18,9 9,0 0,72 weich
RKS2/1 2,5-3,0 26,4 29,4 22,3 7,1 0,42 breiig

Tab. 4 : Zustandsgrenzen nach DIN 18122

Hydrogeologische Situation und Grundwasser

In rund 150m Entfernung in westlicher Richtung verlauft der Vorfluter Dill von
Norden nach Suden. Das Grundwasser wurde in RKS 1 in einer Tiefe von 4,95m
(202,25m U. NN) angetroffen. In den anderen Aufschliissen konnte kein Grund-
wasser eingemessen werden. Der Grundwasseraquifer ist der anstehende
sandige Kies. Bei Hochwasser der Dill kann durch Aufstauungen ein deutlich

hoherer Grundwasserstand (> 1m) mdglich werden.

Grindung und Baugrube Aufzugsanlage

Der Fahrstuhl wird auf dem ndordlichen Vorplatz des Bahnhofsgebaudes
zwischen dem Betonfundament eines Strommastes und dem Bahnhofsgebaude
errichtet und soll eine Verbindung zur bestehenden Ful3gadngerunterfihrung
erhalten. Das Gelande liegt auf einem Niveau von 207,20m U. NN. Laut einer
Schnittzeichnung reicht die Aufzugsunterfahrt in etwa auf ein Niveau von 202,1m

NN, entsprechend 5,1m unter dem Vorplatzniveau.

Das Fundament des Strommastes reicht bis in eine Tiefe von rund 2,5m unter
der Gelandeoberflache mit einer Fundamentbreite von 3,2m. Gemal} einem
Lageplan liegt der Aufzugsschacht 2,68m von dem Fundament entfernt. Geht
man von einem Lastabtragungswinkel von annahernd 45° aus, ergeben sich

hieraus keine gegenseitigen relevanten LastbeeinfluRungen, was fur die Aus-
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fuhrung eines erforderlichen Verbaukdrpers entscheidend ist. Die Lastabtragung
des Strommastes erfolgt zudem in die sehr gut tragfahigen Kiese.

Zur Vordimensionierung der Fundamente ist ein Bemessungswert des Sohldruck-
widerstandes von orgq = 400kN/m2 ansetzbar. Als Bettungsmodul kann ein
Betrag von ks = 30MN/m?® angesetzt werden.

Aufgrund der Vorbelastung durch die vorhandenen Béden und den im Grin-
dungsniveau anstehenden, setzungsunempfindlichen Kiesen sind Setzungen

nicht zu erwarten.

Um den Aufzugsschacht herstellen zu kénnen ist ein Verbau erforderlich. Zur
Dimensionierung kénnen die im Bericht aufgelisteten Bodenkennwerte heran-

gezogen werden.

Zum Zeitpunkt der Gelandearbeiten wurde der Grundwasserspiegel bei 4,95m
unter der Gelandeoberflache eingemessen. Dies bedeutet, dass die Fahrstuhl-
unterfahrt rund 20cm in das Grundwasser einbindet. Der Grundwasseraquifer ist
ein gut durchlassiger Kies der erfahrungsgeméal eine Durchlassigkeit in der
GroRenordnung von 1072 bis 10°m/s aufweist. Bis etwa 50cm Einbindetiefe ist
dies bei einer abzusenkenden Flache von etwa 3 x 3m mittels einer offenen
Wasserhaltung und einer leistungsstarken Pumpe maoglich. Der Platzbedarf fir
einen eventuell erforderlichen Pumpensumpf sollte bei der Herstellung des
Verbaus mit eingeplant werden. Wir empfehlen daher die Erdarbeiten moglichst

in niederschlagsarme Jahreszeiten zu legen.

Das Aufzugsbauwerk ist gegen Auftrieb zu sichern. Als Bemessungswasserstand

setzen wir hierfir eine Hohe von 203,5m . NN an.

Erstellung einer Rampe mit Anschluss an die Unterfliihrung

Im Ostlichen Bereich des stillgelegten Bahnsteigs soll eine behindertengerechte
Rampe sowie eine neue Treppenanlage an die bestehende Unterfiihrung ange-
schlossen werden. Hierzu wird ein Grof3teil des bestehenden Treppenabgangs
rickgebaut, lediglich die bahnhofseitige Abschlussmauer soll erhalten bleiben.
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Um den hinter dieser Mauer anstehenden Boden zu erkunden wurde die
Sondierung RKS 2 in 1m Abstand zum Treppenabgang, in Verlangerung zum 1.
Treppenpodest, niedergebracht. Der Bodenaufbau zeigt, dass bis etwa auf Hohe
dieses Podestes eine Kinstliche Auffiillung (2,2m unter Bahnsteigniveau) lagert.
Im Liegenden schlieRen sich dann natirlich gewachsene Bdden (Schluffe und
Kiese) an.

Nach dem Ruckbau der Treppenanlage ist unverziglich ein neues Wiederlager in
etwa auf Hohe des bestehenden Treppenniveaus aufzubauen. Die Bestands-
mauer darf nie vollig freistehen, dies bedeutet es ist abschnittsweise vorzugehen.
Durch das Entfernen der aussteifenden Unterfihrungsdecke ist die
Standsicherheit der Wande eventuell nicht mehr gegeben. Hier sollte eine

Uberprifung durch einen Statiker erfolgen

In Bezug auf die eigentliche Rampe, welche in den Gefallstrecken eine Neigung
von etwa 6% erhalten soll, empfehlen wir einen Unterbau aus 30cm
Mineralschotter und einem unterlagerndem Geotextil von mindesten 200g/m?
auszufiihren. Nach einer umwelttechnischen Uberpriifung des Gleisschotters und
einer sich evt. daraus ergebenden Unbedenklichkeit, kbnnte dieser als Unterbau
verwendet werden. Der Schotter darf beim Einbau nur geschittet und leicht
statisch verdichtet werden. Eine dynamische Verdichtung hat in jedem Falle zu
unterbleiben, da der anstehende weiche Schluff sehr empfindlich auf Vibrationen
reagiert und seine natirlich bestehende Gefligefestigkeit verliert. Fir die
besonders im tieferen Bereich (Schirfe S 1 und S2) geplanten Boschungen ist
zur Ausgestaltung eine maximale Bdschungsneigung von 30° einzuhalten.
Hierbei ist jedoch auch wichtig den bereits weichen, in der Bdschung an-
stehenden Schluff bis zur Begriinung mittels Folien gegen weiteres Aufweichen

und einer damit einhergehenden oberflachlichen Erosion zu schitzen.

Schlussbemerkungen

Eine Erkundung durch abgeteufte Sondierungen / Schirfe ergibt zwangslaufig
nur punktférmige Aufschlisse tber den Aufbau des Untergrundes. Zwischen den

Aufschlusspunkten kdnnen grundséatzlich von den ermittelten Daten abweichende
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Befunde auftreten. Im Zuge der Erd- und Griindungsarbeiten ist daher sorgfaltig
zu Uberprifen, ob die angetroffenen Untergrundverhéltnisse mit denen im Gut-
achten erfassten Ubereinstimmen. Im Zweifelsfall ist der Bodengutachter zur
weiteren Beratung heranzuziehen. Planungs- oder Ausfihrungsanderungen sind

uns rechtzeitig mitzuteilen.

Eine Abnahme der Grindungssohlen durch uns ist zu empfehlen. Gegenuber
Dritten besteht Haftungsausschluss.

Das Gutachten gilt nur in seiner Gesamtheit.

4 Ol 3
C.Knoblich |PROF. DR. KNOBLICH | d Sohunrz

(Geschaftsfuhrer) —{jmylelt- und Baugrundberatung GmbH

Hohenstrake 58
D-35435 Wettenberg-Gleiberg/Hessen
Tel. (0641) 250 39 155 Fax (0641) 250 39 154

Anlagen

Anlage 1: Lageplan mit Aufschlusspunkten
Anlage 2: Bodenprofile
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erforderliche Bohrtiefe =
1,80m unter Bodenplatte PUO

LT

Prof.Dr.Knoblich Umwelt-&
Baugrundberatung GmbH

Projekt:
Neugestaltung Bahnhofsumfeld, Herborn

Darstellung:

Lageplan der Aufschlisse

Auftraggeber:
Magistrat der Stadt Herborn, Herborn

Datum: 19.02.2015 Anlage: 1
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PROF. DR. KNOBLICH

Urmweit- und Baugrundberatung GmbH

Projekt: BV Modernisierung Bahnhofsumfeld,
Herborn

Anlage:

Datum: 17.02.2015

Auftraggeber: Magistrat der Stadt Herborn, 35727
Herborn

Bearb.: Sz

Zeichnerische Darstellung von Bohrprofilen nach DIN 4023

208 RKS 1
NN + 207,20 m
0,10 Ton Verbundsteine
207 A A %008 Kunstliche Auffillung:
©oclee Kies, sandig, schluffig
A A °oles braun 3-4
0.90 A A ee mitteldicht
S A 2¢ Schotter, Split
206 A ]
1”1 l 0.90 Kunstliche Auffullung:
1’50 A Schluff, stark kiesig,
' schwach sandig
A braun
A w_eichplastisch
205 A Ziegelreste
12 | 150 2,50
2,50 A A e
EY N o . . .
A A :: Kunstliche Auffullung:
..|0e Kies, sandig, schluffig
204 A A o¢ braun
® o H
A A oooo 134 Backsteinreste
® oo|0®
A A S o9 locker, ab 2,8m
A A %Og e mitteldicht
4,20 $%ee
203 Sod o ee
ooO ooO oo
00°0co3elee
o000 00 900 00
7 4,95 %o %o b
17.02.2015 (%009 0°
202
Kies, sandig,
schwach schluffig
D
locker bis mitteldicht
201
0ol 13 WL 220 7,20
7,20 zerbohrte Tonschiefer:
Sand, feinkiesig, tonig
blaugrau
va | 7.20 7,80 dicht @ 6-7
7,80 kein Bohrfortschritt
199 bei 7,8m

NN + 199,40 m




l Projekt: BV Modernisierung Bahnhofsumfeld, Anlage:
Herborn
J Datum: 17.02.2015

Auftraggeber: Magistrat der Stadt Herborn, 35727 Bearb.: Sz

PROF. DR. KNOBLICH]| Herbom

Urmweit- und Baugrundberatung GmbH

Zeichnerische Darstellung von Bohrprofilen nach DIN 4023

RKS 2

0 = +0,00 m zu Festpunkt

0,10 Schwarzdecke
Kinstliche Auffillung:
Kies, sandig
locker
Betonreste
Kunstliche Aufflllung:
Schluff, stark kiesig,
schwach sandig
braun
steifplastisch
Kunstliche Aufflllung:
Kies, stark schluffig,

sandig ‘ .
braun @
Ziegelreste

mitteldicht
Kies, schluffig,

schwach sandi

braun ’ @
mitteldicht

Schluff, schwach

sandig, schwach

kiesig, schwach tonig @
weich-steif

braun

K
°
e
0o° @
.
[ ]
°

0,70

-1 1,10

-2

2,20

21 | 250 3,00
3,00

Schluff, schwach
feinkiesig, schwach
braun

weich

212 || 3,00 4,30
4,30

Kies, sandig,
schwach schluffig

b
rr:i?tlé:rl]dicht bis dicht @

ab 5,5m nass
Bohrloch zugefallen

213 [ 430
6,00 6,00 m
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PROF. DR. KNOBLICH

Limwelt- und Baugrundberatung GmbH

Projekt: BV Modernisierung Bahnhofsumfeld,
Herborn

Anlage:

Datum: 17.02.2015

Auftraggeber: Magistrat der Stadt Herborn, 35727
Herborn

Bearb.: Sz

Zeichnerische Darstellung von Bohrprofilen nach DIN 4023

S1

0 = +0,00 m zu Festpunkt

0,00 oo oo oo |00
b o> o0
S O OO
RSN Schotter
0,40 S oo oo00
A A 56 ¢ Kinstliche Auffillung:
e Kies, sandig, Steine,
& Blocke
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-1,00
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Schluff, schwach
sandig, kiesig
weich-steif @
braun
S1/1 l 1,60
-3,00 3.00
S1/2 3,30
-4,00 2,00
Kies, sandig,
schwach schluffig
braun
5.00 S1/3 4,60 mitteldicht bis dicht @J
e 5,00 ab 5,5m nass

5,00 m

-6,00

Bohrloch zugefallen




PROF. DR. KNOBLICH

Urmweit- und Baugrundberatung GmbH
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Projekt: BV Modernisierung Bahnhofsumfeld,
Herborn

Anlage:

Datum: 17.02.2015

Auftraggeber: Magistrat der Stadt Herborn, 35727
Herborn

Bearb.: Sz

Zeichnerische Darstellung von Bohrprofilen nach DIN 4023

0,00+

-1,00

-2,00

-3,00

-4,00

0 = +0,00 m zu Festpunkt

S2

S2/1 l 1,00

Schotter
0,40
Kinstliche Auffillung:
Kies, sandig, Steine, ]
0,70 Blocke
dunkelgrau
Schluff, kiesig, kiesig
bereichsweise
schluffiger Kies @
weich
braun
3,00 3,00m
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PROF. DR. KNOBLICH

Limwelt- und Baugrundberatung GmbH

Projekt: BV Modernisierung Bahnhofsumfeld,
Herborn

Anlage:

Datum: 17.02.2015

Auftraggeber: Magistrat der Stadt Herborn, 35727
Herborn

Bearb.: Sz

Zeichnerische Darstellung von Bohrprofilen nach DIN 4023

0 = +0,00 m zu Festpunkt

S3
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-3,00—
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b o> o0
SO S S Schotter 3
L% o 0|00
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© 00 ® o
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©00®0 braun
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®© 00 ® o
2,00 S3/1 l 1,10 00 %
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PROF. DR. KNOBLICH

Limwelt- und Baugrundberatung GmbH

Projekt: BV Modernisierung Bahnhofsumfeld,
Herborn

Anlage:

Datum: 17.02.2015

Auftraggeber: Magistrat der Stadt Herborn, 35727
Herborn

Bearb.: Sz

Zeichnerische Darstellung von Bohrprofilen nach DIN 4023

S4

0 = +0,00 m zu Festpunkt
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PROF. DR. KNOBLICH

Limwelt- und Baugrundberatung GmbH

Projekt: BV Modernisierung Bahnhofsumfeld, Anlage:

Herborn
Datum: 17.02.2015

Auftraggeber: Magistrat der Stadt Herborn, 35727 Bearb.:

Herborn

Legende und Zeichenerklarung nach DIN 4023

Boden- und Felsarten

Auffillung, A

o Feinkies, fG, feinkiesig, fg

- Sand, S, sandig, s
- Ton, T, tonig, t

9D
0
9D

Steine, X, steinig, x

Do

09|

o0

0°
o

00

Kies, G, kiesig, g

Schluff, U, schluffig, u

Signaturen der Umweltgeologie (nicht DIN-gemaR)

S OO .
RSN Schotter, So, mit Schotter, so
KorngréRenbereich f -fein

m - mittel

g -grob

Bodenklassen nach DIN 18300

Oberboden (Mutterboden)
Leicht I6sbare Bodenarten

Schwer lésbare Bodenarten

Schwer lésbarer Fels

Nebenanteile ' - schwach (<15%)
~ - stark (30-40%)

FlieRende Bodenarten

Mittelschwer l6sbare Bodenarten

Leicht I6sbarer Fels und vergleichbare
Bodenarten

[o][=] ]
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Bodengruppen nach DIN 18196

RIVICIGICICIOIGIOIONICI0ION0N0)

enggestufte Kiese

Intermittierend gestufte Kies-Sand-Gemische
weitgestufte Sand-Kies-Gemische
Kies-Schiuff-Gemische, 5 bis 15% <=0,06 mm
Kies-Ton-Gemische, 5 bis 15% <=0,06 mm
Sand-Schluff-Gemische, 5 bis 15% <=0,06 mm
Sand-Ton-Gemische, 5 bis 15% <=0,06 mm
leicht plastische Schluffe

ausgepragt zusammendriickbarer Schluff
mittelplastische Tone

Schluffe mit organischen Beimengungen

grob- bis gemischtkdrnige Boden mit
Beimengungen humoser Art

nicht bis maRig zersetzte Torfe (Humus)

Schlamme (Faulschalmm, Mudde, Gyttja, Dy,
Sapropel)

Auffullung aus Fremdstoffen

Lagerungsdichte
[ ) (X ] [ )
s locker o mitteldicht s dicht
[ ) (X ] [ )
Konsistenz
|
%% breiig % weich : steif
|

Proben

Al 100 Probe Nr1, entnommen mit einem Verfahren
’ der Entnahmekategorie A aus 1,00 m Tiefe
c1 1,00 Probe Nr 1, entnommen mit einem Verfahren

der Entnahmekategorie C aus 1,00 m Tiefe

weitgestufte Kiese

enggestufte Sande

Intermittierend gestufte Sand-Kies-Gemische
Kies-Schluff-Gemische, 15 bis 40% <=0,06 mm
Kies-Ton-Gemische, 15 bis 40% <=0,06 mm
Sand-Schluff-Gemische, 15 bis 40% <=0,06 mm
Sand-Ton-Gemische, 15 bis 40% <=0,06 mm
mittelplastische Schluffe

leicht plastische Tone

ausgepragt plastische Tone

Tone mit organischen Beimengungen

grob- bis gemischtkornige Béden mit kalkigen,
kieseligen Bildungen

zersetzte Torfe

SIGIOI0ICICIOI0NCIGIBIOI0NG

Auffillung aus nattrlichen Bdden

s sehrdicht
o

‘ halbfest ‘ ‘ fest

B1 X 100 Probe Nr1, entnommen mit einem Verfahren
’ der Entnahmekategorie B aus 1,00 m Tiefe

wi A 1,00 Wasserprobe Nr 1 aus 1,00 m Tiefe
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Grundwasser
V. L00 - Gryndwasser am 25.02.2015 in 1,00 m unter Y +:00 Grundwasser in 1,80 m unter Geléande
25.02.2015 Gelande angebohrt ' 25.02.2015 angebohrt, Anstieg des Wassers auf 1,00 m
1,80 unter Gelande am 25.02.2015
¥ 1,00 Grundwasser nach Beendigung der v 100 Ruhewasserstand in einem ausgebauten

25.02.2015 goprarpeiten am 25.02.2015 25.02.2015 onrioch

1,00

{ 25.02.2015 \wasser versickert in 1,00 m unter Gelande
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